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President Safety legt zich toe op de import, verkoop en
distributie van Persoonlijke Beschermings Middelen.
Met 150 jaar ervaring en kennis, spelen we snel, flexibel
en klantgericht in op de vaak specifieke vragen uit de markt.

Wij staan onze klanten bij door op een goede, veilige en renda-
bele manier de PBM vraagstukken in te vullen en op te lossen.

Ons assortiment bestaat uit een eigen lijn PBM artikelen
onder de naam PSP® en een zorgvuldig gekozen en selectief
portfolio A-Merken.

Bezoek www.presidentsafety.nl of neem contact op met onze
afdeling Sales. Onze medewerkers staan voor u klaar!

wij leveren uitsluitend aan de wederverkoop
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geven de nodige overlast voor de omgeving. Daarna

is een kentering ontstaan. De vraag naar kwaliteit is
toegenomen.” Een andere ontwikkeling die Van der
Made signaleert is dat er nog altijd straalketels op de
markt zijn die niet voldoen aan de Europese richtlijn
drukapparatuur. “Uit India en China komen veel echt
slechte machines. Sommige machines uit Europa

zijn niet eens zo slecht, maar slechts gedeeltelijk op
onderdelen gekeurd. De machine als geheel is niet
gekeurd. Dat levert grote risico’s voor de gebruiker op.
Als er iets misgaat, vraagt de verzekeraar als eerste
met welke machine is gewerkt. De documentatie moet
op orde zijn en de machine moet het juiste ontwerp
hebben. De producten van Gritco voldoen aan deze
richtlijnen.”

Experience Center

Anderhalf jaar geleden verhuisde Gritco naar een ruimer
onderkomen in Ridderkerk. Enkele maanden nadien nam
het daar een gloednieuw Experience Center in gebruik.
Hier kunnen eindgebruikers een brede range aan
persluchtstraalmethodes bekijken en uitproberen. ‘Een
stukje kennisoverdracht’ noemt Van der Made dit. “Men
kan er zelf mee aan de gang. Dat is heel wat anders dan
alleen een fotootje online of een filmpje op YouTube.

We hebben er het hele scala aan persluchtstralen

MEER COMFORT, MINDER VERBRUIK
“Het principe van persluchtstralen is de
laatste dertig jaar hetzelfde gebleven: met
perslucht verspuit je straalmiddel”, zegt
Sander van der Made van Gritco. “Wel zijn

in de loop der jaren het persluchtverbruik

en de hoeveelheid straalmiddel afgenomen.
Ook is het comfort verbeterd. Zowel van de
persoonlijke beschermingsmiddelen als van de
apparatuur, die eenvoudiger is te bedienen én te
onderhouden.”
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staan. Dit is uniek in Nederland en ver daarbuiten.”

Het Experience Center biedt vier straalkastmethodes:
met behulp van injectiestralen, drukstraalmethode,
sodastraalmiddel en er zijn natstraalkasten. Ook staan
alle modellen straalketels en vaculimstraalmachines van
Gritco klaar. “We hadden begin 2020 een grote opening
gepland. Dat is door de coronacrisis in het water
gevallen, al hebben we wel bezoekers in het centrum
kunnen ontvangen. Hopelijk kunnen er na de zomer
grotere groepen komen. Het mooist zou het zijn om

de praktijk van het Experience Center te combineren
met de theorie die we in onze lesruimte willen gaan
aanbieden. Bijvoorbeeld over de Europese wet- en
regelgeving. Dan wordt het plaatje helemaal compleet.”

“In het Experience Center
hebben wij het hele scala aan
persluchtstralen staan”
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NIEUWS

“Heel lang hebben we gedacht

- ook toen ik vijf jaar geleden
begon als president-directeur - ‘de
energietransitie betekent nieuwe
dingen doen en stoppen met oude
dingen doen’”, zegt Van Loon in
Shell Venster. “Nu zien we dat

je de bestaande business moet
gebruiken om te kantelen, dat je
daar zelfs een voorsprong mee
hebt als je dat goed doet. “We
hebben een groot voordeel dat we
een raffinaderij hebben in Pernis,
bijvoorbeeld. Die gebruiken we in
de overgang van een grijze- naar
een groenewaterstofeconomie.”
Verder lezen?

De elektrisch aangedreven trekker
heeft een actieradius van 150
kilometer. Hij kan tijdens het laden
en lossen snel worden opgeladen,
wat hem geschikt maakt om de
regio Rotterdam te bedienen. De
truck is een initiatief van Breytner
en H. N. Post & Zonen en mede tot
stand gekomen door ondersteuning
vanuit het demonstratieprogramma
DKTI 2 van het ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat.
Business unit director Joep Aerts
van Den Hartogh zegt ernaar uit

te kijken dat de elektrische truck
vanaf deze week chemicalién gaat
vervoeren.

Verder lezen?

Sca1n dan de QR-code!

De studie is verricht in opdracht van
het ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat, het Havenbedrijf
Rotterdam en Chemelot. Daaruit
blijkt dat de aanleg van vier nieuwe
pijpleidingen tussen Rotterdam,
Chemelot en Noordrijn-Westfalen
voor het transport van C4-LPG,
propeen, waterstof en CO2 een
aantal voordelen oplevert. Ten
eerste rijden er dan minder treinen
met gevaarlijke stoffen over de
Brabantroute, wat het mogelijk
zou maken om meer huizen langs
het spoor te bouwen. Ten tweede
komt dit de concurrentiepositie
van Chemelot ten goede. Ten
derde biedt dit de industrie
kansen om productieprocessen te
verduurzamen.

Verder lezen?




Twitterij

9.000 euro! Dat is onlangs overhandigd aan
@VriendenvandeVB. Het bedrag komt van medewerkers en
aannemers. Dit omdat er veilig gewerkt is tijdens het groot
onderhoud op de ExxonMobil-raffinaderij en fabrieken in
#Rotterdam. #veiligheid @Deltalings @PortofRotterdam
ExxonMobil Nederland

Aankomst @HMM Nuri #maidentrip in @HavenRotterdam.
Nieuwe serie 15.300 TEU-schepen.
Tie Schellekens

CO2-opslag heeft snel veel effect, maar het blijft afval

onder de grond stoppen. Waarom kiezen we niet voor

meer duurzame energie? Earl Goetheer van @TNO_pers:
“Het belangrijkste is dat het niet een keuze is, we moeten het
allebei doen.”#Atlastv #CO2 #klimaat @TUDelft

NTR Wetenschap

Ook zwaar transport kan prima elektrisch. Dat bewijst de
pilot met de 50 ton e-trekker, die we als gemeente Rotterdam
ondersteunen. Vervoeren van straatstenen, containers en
levensmiddelen; deze elektrische trekker doet het allemaal.
Arno Bonte

Rechter draagt Shell op zijn CO2-uitstoot drastisch te
verlagen. Een belangrijk besluit dat verstrekkende gevolgen
voor oliebedrijven kan hebben.

CNN Breaking News

De feiten en cijfers van ruim 100 SmartPort-onderzoeken

van de afgelopen zes jaar hebben wij vertaald naar de 10
belangrijkste trends. Lees snel hier: Bit.ly/SmartPortTrends @
PortofRotterdam @Deltalings @TNO_nieuws @Marin_nieuws
@DeltaresNL @TUDelft @Erasmusuni

SmartPort

Bilfinger Height Specialists assisteert @Shell_Moerdijk met
#inspectiewerkzaamheden. Waar het bouwen van steigers
veel risico-uren in beslag neemt, biedt #ropeaccess de
oplossing. Met een team van drie technicians hebben we de
werkzaamheden in één dag uitgevoerd!

Bilfinger Height Specialists
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HYDRAULIC TOOLS

Maak de juiste verbinding met
Hi-Force Hydraulische
Momentsleutels

Hi-Force, de foonaangevende Engelse fabrikant
van hydraulische gereedschappen, biedt diverse
momentsleutel opties voor het vastzetten of
loshalen van bouten en moeren in diverse
industriéle sectoren.

De serie omvat handbediende momentsleutels,
mechanische en pneumatische
krachtvermeerderaars en hydraulische
momentsleutels met capaciteiten tot max. 48.181
Nm, aandrijfvierkant tot 2.1/2" en binnen zeskant
vitvoeringen tot 175 mm (6.7/8")

Voor meer informatie, bezoek onze website:
www.hi-force.com
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Verbod op fluorhoudend blusschuim komt eraan

‘DIT HEEFT EEN
SERIEUZE IMPACT"’

Per 1 oktober 2021 wordt een nieuwe wet van kracht die het gebruik
van fluorhoudend blusschuim aan banden legt. Waarschijnlijk volgt
hierop een overgangsperiode van vijf jaar, verwacht Hans Huizinga van
Kenbri Fire Fighting. “Dit verbod gaat een serieuze impact hebben.
Bedrijven moeten zich goed realiseren dat fluorhoudend blusschuim
niet één op één door fluorvrij blusschuim valt te vervangen.”




\\ W1 de jaren zeventig en tachtig werden
blusschuimconcentraten in een chemisch proces
gemaakt”, schetst Huizinga het historisch
perspectief. “Allerlei synthetische stoffen werden bij
elkaar gemengd. Daarmee viel een goed concentraat te
maken, dat bestand is tegen veel chemicalién en hoge
temperaturen. Ook had je er vrij weinig van nodig om

er een adequate blussing mee te doen.” Het probleem
is alleen, zegt hij, dat in die tijd volop fluorcomponenten
uit de PFAS-groep (poly- en perfluoralkylstoffen) aan
blusschuimconcentraat werden toegevoegd. In de jaren
‘90, begin 2000, ontstonden er alleen toenemende
zorgen over het effect van deze stoffen op het menselijk
lichaam. “Er kwam steeds meer bewijs dat deze stoffen
zich ophopen in het lichaam, met alle gevolgen van dien.”

Overstap

In 2009 werd een verbod op de productie en het
gebruik van PFOS (perfluoroctaansulfonzuur)

in blusschuim uitgevaardigd, gevolgd door een
verbod op het gebruik ervan in 2011. Huizinga:
“Schuimproducenten zagen zich genoodzaakt

over te stappen naar een andere grondstof, PFOA
(perfluoroctaanzuur). Dit fluorhoudende middel
wordt niet alleen in blusschuim, maar ook in
fastfoodverpakkingen en anti-aanbaklagen gebruikt.
Maar dat middel is sinds juli vorig jaar ook verboden
voor gebruik in het productieproces. Verschillende
fabrikanten - waaronder onze leveranciers - wisten
dat dit verbod eraan zat te komen en hebben

al eerder de overstap gemaakt naar andere
fluorcomponenten, zoals perfluorhexaanzuur. Maar
ook hiervan begint het besef te komen dat dit
negatieve effecten op de gezondheid kan hebben.”

Transitieperiode

Per 1 oktober 2021 wordt een nieuwe wet van kracht
die het gebruik van fluor in blusschuim aan banden
legt. “De verwachting is dat er een transitieperiode van
vijf jaar volgt. Dit houdt in dat bedrijven waarschijnlijk
vanaf 1 oktober 2026 geen fluorvrij schuim meer op
hun terrein mogen hebben staan.” Er zijn alternatieven
voorhanden, zegt Huizinga. “Verschillende fabrikanten
zijn al tien jaar bezig een gedegen vervanger te vinden
voor de fluorcomponent. Een aantal is daar in geslaagd,
zoals onze leveranciers Angus en Fomtec. Beide
hebben een fluorvrij schuim op de markt gebracht. Dit
is echter absoluut geen één-op-één vervanger. Mogelijk
moeten er meerdere aanpassingen aan het systeem
worden gedaan. Zo heeft fluorvrij schuim een andere
viscositeit dan fluorhoudend schuim. Meestal wordt
fluorhoudend concentraat op een mengpercentage van
zo'n drie procent aan het water toegevoegd. Dat gaat
heel nauwkeurig, door een gekalibreerd gaatje, waarbij
met een bepaalde druk en flow schuim in het water
wordt gemengd. Als het fluorvrije schuim dikker is,
moet je dus iets met dat gaatje doen.”

Geen gemakkelijke overstap
Daarnaast is de werking van fluorvrij blusschuim
wezenlijk anders. “Fluor zorgt voor een dun

Hans Huizinga

waterfilmlaagje over het brandende oppervlak. Het
maakt dat laagje stabiel, bestand tegen hitte en
zorgt ervoor dat het makkelijk uitloopt. En in fluorvrij
schuim, je raadt het al, ben je dat laagje kwijt. Het
blusschuim moet dus op een andere manier op

het brandende oppervlak worden aangebracht.
Daarbij komt nog dat je het mengsel op een andere
manier moet verschuimen. Het is dus zeker niet zo
dat je even duizend liter fluorhoudend schuim gaat
vervangen voor duizend liter fluorvrij schuim. Dit
gaat wel een dingetje worden voor de industrie. Het
is niet zomaar een overstap.” Huizinga hoort soms
van bedrijven die het fluorhoudende blusmiddel wel
‘gewoon’ hebben vervangen door fluorvrij, en dan kan
het fout gaan. “Het fluorvrije concentraat is dikker en
kan je simpelweg niet op dezelfde manier bijmengen.
Zo kan je het bevoegd gezag niet aantonen dat je
bluswatersysteem werkt, en dan word je vergunning
ingetrokken. Dan mag je niet meer produceren

of opslaan, wat een stuk duurder is dan voor een
verstandige oplossing te kiezen.”

In oktober 2026 fluorvrij

Kenbri kan hierbij het gehele totaalpakket aan
ontzorging bieden, geeft Huizinga aan. “We maken
een compleet plan van aanpak, dat begint bij het
opstellen van scenario’s, het bepalen van de kwaliteit
tot eventueel het uitvoeren van geaccrediteerde
testen met fluorvrij blusschuim. Dit is een verplichting
naar het bevoegd gezag toe. Er vinden nog wel
onderzoeken plaats naar de eigenschappen en
gedragingen van nieuwe blusschuimen, maar daar
zitten we bovenop. Ook als lid van JOIFF, een begrip
in de wereld van emergency services management

in voornamelijk de high hazard industry, zijn we altijd
op de hoogte van de meest recente ontwikkelingen.”
Verschillende grote spelers nemen op dit moment hun
maatregelen, ziet Huizinga. “De aanschaf van fluorvrij
schuim is nu een verstandige investering, want
fluorhoudend moet worden vervangen. Bedrijven
hoeven zich niet meer af te vragen 6f ze moeten
overstappen, want die stip op de horizon is gezet op 1
oktober 2026.”
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Haven Rotterdam

DUURZAME
PROJECTEN EN
DE STIKSTOF-
KWESTIE

Tekst: Rob Nijman

De stikstofkwestie maakt het sommige projecten lastig om in de Rotterdamse haven te bouwen.
Zo heeft de benodigde stikstofruimte de potentie om de aanleg van Porthos in gevaar te brengen,
omdat een milieugroep bezwaar maakt tegen een overeenkomst om ruimte van andere bedrijven
tijdelijk te leasen. Ook op andere projecten lijkt de situatie remmend te werken - en zelfs meer dan
dat. Een gevierde aanwinst voor de duurzaamheidsstrategie in de vorm van Black Bear Carbon liep
op een teleurstelling uit toen het recyclingbedrijf besloot uit te wijken naar Chemelot.

GEEEE DUURZAAMHEID

De fabriek van Air Products,
een van de partners van
Porthos, in Rotterdam.
(Foto: Air Products)




lack Bear Carbon zag in het voorjaar af van

de plannen om een fabriek in Rotterdam te

bouwen; vanwege onzekerheid over de ruimte
die in Zuid-Holland voor stikstofuitstoot is, koos het
bedrijf voor Zuid-Limburg. “Buitengewoon spijtig”, zo
liet Allard Castelein destijds optekenen. De ceo van
het Havenbedrijf Rotterdam gaf aan dat die keuze liet
zien ‘hoe urgent dit vraagstuk is voor de economie, de
werkgelegenheid en de verduurzaming van de haven’.

Die urgentie zien we ook terug bij Porthos. “Elk bezwaar
of beroep brengt een risico met zich mee”, zegt Sjaak
Poppe, woordvoerder van het havenbedrijf. ‘Je kunt niet
met absolute zekerheid voorspellen hoe een juridische
procedure afloopt. Bij stikstof gaat het om bescherming
van de biodiversiteit in natuurgebieden. Dat is heel
belangrijk. Maar je ontkomt ook niet aan opslag van
CO2 als je aan het klimaatakkoord wilt voldoen. Dankzij
CCUS kun je op korte termijn tegen relatief lage kosten
veel CO2 uit de lucht houden, dus het is een project
waar je echt stappen mee zet. Porthos is uiteindelijk
gewoon nodig.”

Subsidie voor Porthos

Porthos is, behalve een van de drie musketiers van
Alexandre Dumas, een belangrijke afkorting binnen

de klimaatdoelstellingen: Port of Rotterdam CO2
Transport Hub and Offshore Storage. De uitstoot van
broeikasgassen moet in 2030 met 49 procent zijn
teruggedrongen ten opzichte van 1990, en met 95
procent in 2050. Eén van de strategieén is het afvangen
van CO2 en gebruiken of ondergronds opslaan (Carbon
Capture Utilisation and Storage; CCUS). Daar is

een belangrijke slag in geslagen: een subsidie die het
project in de volgende versnelling plaatst.

De aanpak waarbij CO2 van lokale industrie wordt
getransporteerd en opgeslagen in lege gasvelden
onder de Noordzee is een belangrijk uithangbord van
de verduurzaming in het havengebied. Te meer omdat
een vergelijkbaar project van Shell tien jaar eerder
mislukte, en latere plannen om CO2 van kolencentrales
in Rotterdam af te vangen zijn stukgelopen vanwege
geldproblemen. De financiéle vlag hangt er nu echter
iets anders bij, want Porthos werd in mei een flinke som
subsidie toegezegd; 2 miljard euro voor de komende 15
jaar.

“Voor Porthos is altijd al veel belangstelling geweest
vanuit bedrijven”, zegt Poppe. Het eerste opslagveld
voor de vier partners - Air Liquide, Air Products,
ExxonMobil en Shell - is al volgeboekt, dus de
initiatiefnemers hoefden nooit terug naar de tekentafel.
“Nu het geld uit de SDE-regeling is toegezegd, is dat
een heel fijne boost. Deze regeling bepaalt dat de
overheid meebetaalt aan de benutting van Porthos,
als de installatie over een jaar of drie daadwerkelijk
in gebruik wordt genomen. Bedrijven betalen met de
huidige ETS-tarieven 50 euro per ton CO2, terwijl
opslag in de gasvelden zo’n 80 euro per ton kost.

De overheid legt nu dat verschil bij, waardoor de

onrendabele top is afgedekt.” Bovendien maakt de
aanhoudende stijging van de tarieven dat de benodigde
subsidie zal afnemen. Door de stijging van de ETS van
25 naar 50 euro is al veel minder subsidie nodig.

Het geld is toegezegd voor de gehele projectfase. “Dat
is een belangrijke stap voor Porthos. Nu komt de fase
van het verwerven van de benodigde vergunningen en
de technische voorbereiding van het project. Praktisch
betekent dat: veel reken- en tekenwerk, pijplijnen,
compressoren, boorputten - et cetera. Dat zal de rest
van het jaar in beslag nemen, naar verwachting is het
plaatje begin 2022 rond.”

Alleen bij aanleg

Gedurende die vergunningsprocedure - er is een hele
rits nodig - komt stikstof om de hoek kijken. “Wanneer
de velden in gebruik zijn wordt er geen stikstof
uitgestoten, maar in de aanbouw wel. Simpelweg
omdat je werkzaamheden hebt, zoals de aanleg van
leidingen op zee, waarvoor geen elektrische vaartuigen
zijn.” Ook daar is een vergunning voor nodig. Dat kan
met een creatieve oplossing: beschikbare ruimte van
andere bedrijven in de buurt leasen. “Voor een periode
van twee jaar, want we verwachten begin 2022 te
kunnen starten en het systeem in 2024 operationeel te
hebben.”

In het laatste traject voor de aanleg worden weinig
grote hindernissen verwacht. “Er kan natuurlijk altijd
een kleine vertraging zijn, maar dat houd je toch bij zo’n
project. Porthos wordt de eerste grote CCUS-oplossing
in Europa, en één waarbij verschillende bedrijven
gebruik maken van dezelfde infrastructuur.” Ook dat
vergunningentraject is nieuw, en de stikstofregelingen
zijn nou eenmaal complex, dus uiteraard zijn er partijen
die bezwaar maken, maar niets om knikkende knieén
van te krijgen.

Circulaire stoom

Dat het mogelijk is om een duurzame reductie van
emissies te bereiken, weten ze ook bij LyondellBasell en
Covestro. De joint-venture is sinds 2018 bezig met een
project dat én afvalwater in biogas omzet ter vervan-
ging van fossiele brandstoffen, én stoom opwekt on-site
productie elders in de keten. De innovatie is onderdeel
van de bestaande faciliteiten op de Maasvlakte, en
bevindt zich in nu in de slotfase.

“Onze waste-2-energy plant zorgt straks voor een om-
zet van afvalwater in stoom voor industriéle processen
elders in de keten”, vertelt Esther Clason, woordvoer-
der van LyondellBasell. “De stoom zal worden gebruikt
als energiebron in de bestaande productiefabriek op het
terrein, waardoor het een circulair proces wordt.”

Ook dit project mag daarom gezien worden als een
belangrijke stap in de ambitie om de CO2-uitstoot in
2030 met 49 procent te verminderen. De industrie in
Rotterdam speelt, als belangrijke uitstoter, een centrale
rol in deze reductie. Naar verwachting worden de
nieuwe biofabriek en verbrandingsoven aan het eind
van het jaar in gebruik genomen. “Het is een nieuwe
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“Elk bezwaar of beroep brengt

een risico met zich mee”

Sjaak Poppe (Havenbedrijf Rotterdam)

Foto: Neste

De entree van de raffinaderij van Neste in Rotterdam. (Foto: Neste)

“De ruimte die wij
hebben is voldoende voor
al onze activiteiten”

Bart Leenders (Neste)

CO2-NEUTRALE SMOOTHIEFABRIEK
Ook innocent, de eerste om zich in de
Rotterdam Food Hub te vestigen, bouwt

in de Europoort een nieuwe fabriek: voor
smoothies. De bouw ligt op schema, ondanks
de stikstofcrisis én de nog altijd aanwezige
pandemie. Om de band met de havenstad te
versterken, is de Britse producent onlangs ook
aangesloten bij Deltalings.

De grootste uitdaging voor de Britten zat in

de coronacrisis, niet in de stikstofkwestie. Het
bleek bijvoorbeeld niet eenvoudig om de veelal
buitenlandse bouwmedewerkers op de locatie
te krijgen. Dankzij de goede samenwerking met
toeleveranciers, de gemeente en Havenbedrijf
Rotterdam loopt de bouw evenwel op schema.
The Blender, zoals de nieuwe smoothie- en

sappenfabriek heet, zal in het najaar actief zijn. De
CO2-neutrale faciliteit zal dan goed zijn voor zo'n
400 miljoen drankjes per jaar, van fruit tot fles.



technologie, en bij dergelijke innovaties kun je een
tijdspad niet met volledige zekerheid garanderen. Het
project is volkomen uniek, en wordt bovendien in de
bestaande installatie ingebouwd. Je moet dus rekening
houden met de continuiteit van processen, maar als
niet-techneut durf ik wel te stellen dat we dit jaar zeker
aan de slag kunnen.”

Uitbreiding binnen de bestaande ruimte

Neste is een sterk groeiend bedrijf dat in zijn voorgeno-
men uitbreiding niet gehinderd wordt door de stikstof-
kwestie. De Finse gigant in hernieuwbare energie houdt
zich bezig met ‘het tegengaan van de klimaatverande-
ring en het bevorderen van de circulaire economie’, en
dat niet halfslachtig. Het doel is om een wereldleider te
worden op het gebied van hernieuwbare en circulaire
oplossingen. Onderdeel van die ambities zijn serieuze
uitbreidingsplannen, met een glansrol voor Rotterdam
door zowel de verbouwing van bestaande faciliteiten
als de mogelijke vestiging van nieuwe. Stikstofbeper-
kingen spelen daarin een kleinere rol. “De ruimte die wij
hebben is voldoende voor al onze activiteiten. Dat wordt
dus binnen onze eigen hekken opgelost”, zegt Bart
Leenders, vice president global production.

“Dat neemt overigens niet weg dat in het algemeen
belang het stikstofdossier natuurlijk wel aangepakt
moet worden. Het zou heel jammer zijn als duurzame
investeringen niet door kunnen gaan vanwege het poli-

EUROPOORT KRINGEN
JUNI - 2021

tieke dilemma hoe de beschikbare ruimte in Nederland
te verkavelen. Want veel mensen weten niet dat er bin-
nen de industrie van de Europoort heel veel duurzame
projecten spelen, die allen hun bijdrage leveren aan de
klimaatplannen. En die moeten idealiter wel doorgang
vinden. Dat totaalplaatje moeten we, gezamenlijk als
havenindustrieel complex, goed naar buiten krijgen.
Want als Neste kunnen wij het nu binnen de eigen ruim-
te oplossen, maar anders had het een serieuze drempel
kunnen vormen. En dergelijke duurzame investeringen in
Rotterdam verdienen serieus aandacht.”

Bekende in Rotterdam

Zo’n tien jaar geleden nam Neste zijn eerste Rotter-
damse raffinaderij in gebruik. Begin 2021 werd de
overname van de raffinaderij van buurman Bunge op de
Maasvlakte afgerond, een locatie die benut gaat worden
voor het voorbehandelen van grondstoffen en de ko-
mende jaren stapsgewijs wordt geintegreerd. “Voor eind
2022 is de faciliteit al deels omgebouwd om gefaseerd
in gebruik te nemen, eind 2024 zal het volledig in ge-
bruik zijn.” Recent kondigde Neste ook aan de bestaan-
de capaciteit in Rotterdam aan te gaan passen om de
productie van duurzame vliegtuigbrandstof (Sustainable
Aviation Fuel, SAF) mogelijk te maken. Het doel is een
extra productiecapaciteit van 500 kiloton op jaarbasis.

“We hebben een duurzame agenda, waarbij we plannen
echt omzetten in daden.” Die Rotterdamse insteek
heeft vast ook een rol gespeeld bij een beslissing die
het bedrijf veel recenter maakte: de locatiekeuze voor
een volledig nieuw te bouwen raffinaderij. Na een lang
traject met grondige studies werd het een strijd tussen
Rotterdam en Porvoo, in Neste’s thuisland Finland. “Er
geldt voor beide locaties een groot aantal positieve fac-
toren, maar het verschil in kosten weegt significant in
het voordeel van Rotterdam, net als de beschikbaarheid
van koolstofarme waterstof. In de keuze is uiteraard
bepalend wat het beste voor Neste is, maar ik ben trots
dat er voor de voorgenomen investering nog maar één
locatie is: Rotterdam. Vergeet niet dat we wereldwijd
investeren in onze ambities.”

Daarin speelden ook de investeringskosten een rol,

en uiteraard de logistieke positie: de hub Rotterdam.
“Dat was ook een van de redenen waarom we de eerste
raffinaderij hier gebouwd hebben. Het zijn nu veel
ontwikkelingen tegelijk, maar dat is goed nieuws voor
Rotterdam, voor Nederland én voor het klimaat.”

Voor de haven is de mogelijke komst van een nieuwe
raffinaderij groot nieuws, omdat grote, duurzame brand-
stoffabrieken niet dagelijks gebouwd worden. De laat-
ste keer in Rotterdam was in 2011. En inderdaad,

dat was ook Neste. “We zijn nu in een vergevorderd
stadium van de voorbereidingen, zowel qua definitieve
locatie als de engineering en de volledige planning. Het
definitieve besluit voor de bouw is de laatste stap: die
uiteindelijke investeringsbeslissing zal eind van het jaar
of begin 2022 door onze Board of Directors genomen
worden. En laten we hopen dat we dan weer goed
nieuws te vertellen hebben.”
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85 meter vrijstaande
schoorsteen voor
geurreductie in Nederland

GAAT NIET, BESTAAT NIET T rroant s A

—y

[ it

Wij zijn al bijna 50 jaar Bos Nieuwerkerk, een familiebedrijf dat wereldwijd
actief is. We doen al jaren meer dan alleen schoorstenen. Wij zijn namelijk
specialist op het gebied van rook- en procesgassen. Wij engineeren dan
ook alles zelf, produceren in Nieuwerkerk a/d IJssel of besteden uit aan

betrouwbare partners en vervolgens monteren we op locatie. . B N

Hoog in de lucht, maar met beide benen op de grond! B O S NIEUWERKERK

Hoogeveenenweg 5, 2913 LV Nieuwerkerk a/d IJssel - TEL +31(0)180 312388 - MAIL verkoop@schoorsteen.nl - SITE www.schoorsteen.nl




Hoeveel energie kan
uw bedrijf terugwinnen
urt de schoorsteen?

Onze thermische proces ingenieurs
berekenen gratis uw besparing

Inzicht in warmteterugwinning opties

Proces integratie van warmteterugwinning systemen I

Turn-key oplevering met performance garantie

Minder CO, uitstoot en energie kosten

Start uw gratis Heat Recovery Scan op
www.heatmatrixgroup.com

5] scanmu

Elke dag verliezen bedrijven tot 20% van hun warmte via de schoorsteen. Steeds

* L} ]
meer bedrijven willen verduurzamen en deze warmte terugwinnen. HeatMatrix §!. H e a t M a t rl X

TURNS WASTE HEAT INTO PROFIT
identificeert uw warmteterugwinning opties en verzorgt het volledige ontwerp,

bouw, installatie en oplevering van warmteterugwinning systemen.

De Ooyen 15, 4191 PB Geldermalsen - TEL +31 85 1302 790 - MAIL Info@heatmatrixgroup.com - SITE www.heatmatrixgroup.com




Duurzame vliegtuigbrandstof

WASTE-TO-
CHEMICALS WORDT
WASTE-TO-JET

I '\.
Het ‘waste-to-chemicals’-project m;Rotterdam slaat een nieuwe koers in. De
beoogde fabriek gaat geen duurzama methanol, maar duurzame vliegtuigbrandstof
produceren. Hiervoor wordt eer'f reactor-sectie in het ontwerp van de installatie
vervangen. Het consortium continueert met Enerkem, Shell en het Havenbedrijf
Rotterdam als deelnemers. “De "rk"tvoor vhegtmgbrﬁndstoffen is voor dit project
relatief zekerder en beter. Minder fisicovol-dus.”

ENERGIE




FLEXIBELE ROL
HAVENBEDRIJF
ROTTERDAM

Het Havenbedrijf Rotterdam
maakt vanaf het begin

af aan deel uit van het

consortium dat zich

eerst op de productie

van duurzame methanol
richtte, en nu op duurzame
vliegtuigbrandstof. “Onze
aanvankelijke rol was om de
technologie van Enerkem
naar Rotterdam te halen”,
licht Nico van Dooren van
het Havenbedrijf Rotterdam
toe. “Zodra dat gaat landen
wordt onze rol meer die van
een landlord. Onze zorg
zijn primair de faciliteiten,
zoals vergunningen en
infrastructuur. Per fase
bewegen wij mee.” Op de
vraag of het havenbedrijf
uit het consortium stapt

als de fabriek in bedrijf is,
houdt Van Dooren zich op
de vlakte. “Dat is weer een
andere situatie. Dat besluit
nemen wij dan.”
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n oktober 2016 presenteerde een consortium [zie

onderaan pagina 105, red.] het plan om in de Botlek

een ‘waste-to-chemicals’-fabriek te bouwen, die
duurzame methanol uit afval zou gaan produceren.
“De afgelopen jaren hebben wij benut om de business
case meer robuust te maken en verder te ontwikkelen”,
zegt Nico van Dooren, director new business
development bij het Havenbedrijf Rotterdam, een van de
deelnemers aan het consortium. “Er is onderzocht welke
rol de partners spelen, wat de meest optimale locatie van
de plant is en welke infrastructuur er nodig is. Tegelijk
liep de ontwikkeling van de technologie door en werd de
business case verder geanalyseerd.”

Voordeel

Shell trad in 2019 tot het waste-to-chemicals-
consortium toe. “Shell heeft als doelstelling om de hele
business te decarboniseren”, licht Andries Boon toe,
teamleider bij Shell voor biobrandstoffenontwikkeling in
Europa. “Bovendien bieden infrastructuur zoals Porthos,
het warmtenet, electrolysers en de waterstofbackbone
synergie met dit soort projecten. We hebben immers
stroom en waterstof nodig, en maken CO2. Dan is

het een voordeel op groene infrastructuur te kunnen
aansluiten. Die mogelijkheid maakt het Rotterdamse
industriéle cluster voor ons aantrekkelijk.”

Lastig

Nu blijkt dat er een belangrijke koerswijziging wordt
ingezet. “We hebben het project tegen het licht
gehouden”, zegt Boon. “Tachtig tot negentig procent
ziet er goed uit. Alleen is de markt voor methanol

in vergelijking minder diep. Het is lastig om daar

een eerste project op te baseren. Verder wordt de
toepassing van duurzame methanol in de biochemie
minder gestimuleerd door de huidige regelgeving.”

Lange termijn

In plaats van methanol zal de fabriek duurzame
vliegtuigbrandstof gaan produceren. Boon: “Afval

is de perfecte grondstof om op lange termijn
vliegtuigbrandstof van te maken. Er zijn weinig
alternatieven. Vliegtuigen zullen niet zo snel op
waterstof of elektriciteit gaan vliegen. Je zit dus
vast aan een vloeistof als brandstof. Waste is
daarvoor een uitstekende grondstof. Zo creéer

je een houdbare business case voor de lange
termijn. De vliegtuigindustrie staat in de spotlights
om te decarboniseren. Hiermee helpen wij
luchtvaartmaatschappijen en vliegvelden hun carbon
footprint te verlagen. Voor ons is het een veilige markt
voor een eerste fabriek met best veel risico.”

Kralensnoer

De omslag heeft vooral betrekking op de afzetmarkt,
en in mindere mate op het ontwerp van de fabriek,
benadrukken Van Dooren en Boon. “Tachtig procent
van de fabriek blijft gelijk”, legt Boon uit. “Afvalstromen
als voedsel, hout en verpakkingsmateriaal met

plastic breken wij af tot syngas, dat uit waterstof

en koolmonoxide bestaat. Dat is hetzelfde als



OVEE]

G Group

Beveilig uw havenfaciliteit
met Royaal Group.

v Op maat gemaakte
beveiligingsoplossingen

v Gediplomeerde havenbeveiligers
+ Beveiligingstechniek en Meldkamer
« PFSO opleiding en ISPS training

v Mobiele Surveillance

+ Klantvriendelijke werkwijze en
persoonlijke aandacht

v Hoge kwaliteit en klanttevredenheid
v Gecertificeerd beveiligingsbedrijf

v Landelijk actief Veiligheid
v Hoogwaardige en complete Daar qaan we samen voor

dienstverlening

www.royaalgroup.nl @ vca’

Wearflex® compensatoren

Procesleidingen, lucht- en rookgaskanalen zijn onder invloed van

e o trillingen en temperatuurwisselingen altijd in beweging. Wearflex®
compensatoren zijn expansiestukken die deze bewegingen opvangen.
Als marktleider in Nederland ontwerpen en produceren we al decennia-
lang een totaalpakket van kwalitatief hoogwaardige weefselcompen-
@

satoren en andere hoogtemperatuur textielafdichtingen.

Hierdoor kunnen wij bijvoorbeeld energiecentrales, vuilverbrandings-
installaties, (petro)chemische installaties of ertsverwerkers supersnel
ontzorgen. Volgens een uniek multi-diciplinair serviceconcept verzor-

gen we projecten van planning en engineering tot uitvoering, QA/QC
en nazorg, waarbij we veiligheid uiteraard niet uit het oog verliezen.

Waarom Wearflex®
compensatoren?

Kwalitatief Zeer snelle

| hoogwaardig WEAR dienst-
' product F]II "Ill[:;:"llii.® verlening
- =l ¢
ot - A,
"’- ] Multi- www.wearflex.com Experts

disciplinair met groot

service- o oplossend
concept 2‘,‘/ 7 Competitieve | | o mogen
"/ |bereikbaar) | prijsstelling )| \"—o—/

Meer weten? Neem gerust contact met ons op voor een afspraak of
een vrijblijvende inspectie.

INSULCON KERAMAB

LEADER IN HIGH TEMPERATURE SOLUTIONS LEADER IN HIGH TEMPERATURE SOLUTIONS
= T :+31(0)167 565750 Il T :+32(0) 3 711.02.78
E :info@insulcon.com E :sales@keramab.com

W : www.insulcon.com W : www.keramab.com



“Shell maakt al tientallen
jaren gebruik van deze
Gas-to-Liquid-technologie”

R A T A T R e T B e G e s A i A A

oorspronkelijk was gepland. Alleen hangen wij de
koolmonoxide niet in één keer aan waterstof om
methanol te maken, maar wij rijgen er een kralensnoer
van met een langere keten van koolstoffen. Dat is

een typische vliegtuigbrandstof. Daarvoor wordt aan
de achterkant van de fabriek een reactor geplaatst.
Shell maakt al tientallen jaren gebruik van deze Gas-
to-Liquid-technologie. In Maleisié en Qatar wordt die
op grote schaal ingezet.” Volgens Boon kun je niet
spreken van een volledig nieuw concept. “Tachtig
procent van de fabriek is een grotere kopie van de
installatie van Enerkem in Canada. Beide zijn bestaande
technologieén. Het is een bestaand project met een
aanpassing om de eindmarkt zekerder te maken.”

‘Enkele tientallen kilotonnen’

Behalve vliegtuigbrandstof zal de installatie ook nafta
gaan maken. “De verhouding vliegtuigbrandstof/nafta
komt op ongeveer 70/30 te liggen”, stelt Boon. De
fabriek krijgt volgens hem een capaciteit van ‘enkele
tientallen kilotonnen’ vliegtuigbrandstof en nafta per
jaar.

Locatie

Een definitieve keuze voor de plek waar de fabriek
komt, is nog niet genomen. “We onderzoeken wat

de beste locatie is. Daarbij houden wij rekening met
de benodigde infrastructuur, de grondstoffen die
binnenkomen en de fysieke ruimte die nodig is. Er zijn
verschillende opties”, vertelt VVan Dooren. Zit Shell

TIIDLIIN WASTE-TO-CHEMICALS/

WASTE-TO-JET

- Oktober 2016: AkzoNobel (later Nouryon,
nu Nobian), Van Gansewinkel, Air Liquide,
AVR, Enerkem en het Havenbedrijf
Rotterdam maken bekend in Rotterdam
een fabriek te willen bouwen waar uit
afvalstromen eerst syngas en dan methanol
wordt gemaakt.
Februari 2018: Air Liquide, AkzoNobel,
Enerkem en het Havenbedrijf Rotterdam
investeren 9 miljoen euro in het project.
Dit wordt besteed aan engineering, de
oprichting van een jointventure en het
aanvragen van de vergunningen. AVR en
Van Gansewinkel zijn er dan al uitgestapt.
Maart 2019: Shell treedt toe tot het
consortium.
Juni 2021: Het project gaat zich richten
op de productie van vliegtuigbrandstof
in plaats van methanol. Air Liquide en
Nouryon beéindigen hun deelname aan het
consortium.

Pernis daar ook bij? Boon: “We kijken naar Shell Pernis,
maar ook breder in de Rotterdamse haven.”

Veranderend consortium

De wijziging heeft ook tot gevolg dat het consortium
een verandering ondergaat. “Dit is een logisch punt
voor partijen om zich de vraag te stellen of het zinvol
is door te gaan. Voor twee bedrijven is dat veranderd.
Het project gaat door met Enerkem, Shell en het
Havenbedrijf Rotterdam. Nobian [voorheen Nouryon,
red.] en Air Liguide blijven het project steunen, maar
maken geen deel meer uit van het consortium”, zegt
Van Dooren. Er moeten opnieuw vergunningen worden
aangevraagd, wat begin volgend jaar gaat gebeuren.
Eind 2022 moet de investeringsbeslissing worden
genomen. “Ons doel is de fabriek in 2025 of 2026 in
bedrijf te nemen”, aldus Boon.

Deelnemers Waste-to-Chemicals

« Air Liquide

= Enerkem

= Havenbedrijf Rotterdam
= Nobian

« Shell

Deelnemers Waste-to-Jet

= Enerkem
= Havenbedrijf Rotterdam
« Shell
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Duisport; concurrent of partner?
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EXPONENTIELE

MAINPORT VRAAGT
OM ALERTHEID

s de haven van Duisburg een concurrent voor

mainport Rotterdam? Met deze vraag is in de

quickscan Belt and Road Initiative gekeken in

hoeverre de ontwikkeling van Duisburg; als eindpunt
van de nieuwe Zijderoute en als hub voor Chinese
logistieke stromen en investeringen, ten koste gaat van
de Rotterdamse haven en logistieke hotspots als Venlo
en van Nederland als ‘distributieland’.

SmartPort Trends

Met de kennis van meer dan 100 onderzoeken in de
afgelopen 6 jaar, heeft SmartPort de 10 belangrijkste
trends 2030-2050 voor de Rotterdamse haven gedeeld.
Trends die op de haven afkomen en vragen om een
radicale koerswijziging. Om te profiteren en niet te
lijden onder de snelle digitalisering en automatisering,
de energietransitie en klimaatverandering is er een
andere mindset nodig. Een van die trends die om

een andere blik vraagt, is de groei van transport via
alternatieve routes.

Belt and Road Initiative

Om de ontwikkelingen van de Belt and Road verbinding
te verkennen is in samenwerking met Erasmus UPT
een onderzoek verricht door Bart Kuipers PhD en
Niels van Saase MSc. Duisburg, de grootste Europese
binnenlandterminal, heeft zich de laatste jaren
ontwikkeld als een belangrijke containermainport. Zo
groeide alleen al in het afgelopen jaar het spoorvolume
rechtstreeks uit China naar Duisburg met maar liefst
70%. Wat betekent dit voor de positie van Rotterdam
als poort tot Europa? Meerdere alternatieve routes
naar het Europese binnenland beginnen economisch
aantrekkelijk te worden. China investeert flink in het

Belt and Road Initiative (BRI), niet alleen in de zuidelijke

Europese havens, maar ook in een spoorverbinding
richting Europese binnenhavens. De binnenhavens
kunnen via deze spoorwegen gaan fungeren als

‘gateways to Europe’. Maar maakt de exponentiéle

groei van de haven van Duisburg het nu tot een
concurrent of partner?

Concurrent of partner

Zonder een goede infrastructuur kun je niet
concurreren. Een belangrijk aandachtspunt volgens
een aantal partijen in de keten van de Rotterdamse
haven. Het investeren in en het op peil houden van

de infrastructuur (met name binnenvaart en spoor) is
belangrijk in de veranderende rol van de haven van de
toekomst. De komst van BRI en de Nieuwe Zijderoute
zijn niet tegen te gaan. De focus in Rotterdam en
Nederland moeten liggen op de elementen waar wel
invloed op kan worden uitgeoefend. Duisburg is en
blijft een belangrijke locatie voor doorvoerstromen voor
mainport Rotterdam. De verbondenheid van Duisburg
en Rotterdam is bovendien een historisch gegeven

en een deel van het ‘Rotterdam Effect’ slaat neer in
Duisburg.

De trein rijdt; de vraag is met welke kennis en
strategische bepalingen de Rotterdamse haven moet
opstappen. De volledige quickscan is te downloaden op
www.smartport.nl.

Op deze pagina in Europoort Kringen bericht SmartPort over interessante projecten, lopend onderzoek

nieuwe ontwikkelingen. Meer informatie vind je op www.smart-port.nl.



GIZOM: SPECIALIST

IN NON-FERRO

Gizom in Veendam heeft al meer
dan 120 jaar ervaring op het
gebied van non-ferro standaard-
en maatwerkproducten. We ont-
wikkelden ons van koperslager
tot toonaangevend leverancier
van de meest uiteenlopende
producten in cunifer, koper,
aluminium, brons, messing

en RVS plus toebehoren, zoals
flenzen en fittingen. Onze
producten worden gemaakt
volgens de door u gewenste
specificaties en kunnen des-
gewenst geleverd worden met
certificaat. Gizom levert wereld-
wijd aan bedrijven in onder

meer de apparatenbouw, de
scheeps- en jachtbouw, de
offshore, constructiewerk,
installatietechniek, (nucleaire)
energie en (petro)chemische
industrie. Daarvoor beschikken
we niet alleen over een zeer uit-
gebreid leveringsprogramma,
maar ook over een uitgekiend
logistiek systeem. Veelal kunnen
we direct uit voorraad leveren.

Kijk voor meer informatie op
www.gizom.nl of neem contact
op via (0598) 61 57 38 of
info@gizom.nl.
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Fax: (0598) 61 23 52
E-mail: info@gizom.nl
www.gizom.nl



3 15 SEPTEMBER ¥ DORDRECHT
PROCESS SAFETY
CONGRESS

www.pscongres.nl

3 6 EN 7 0KTOBER ¥ ROTTERDAM
PUMPS & VALVES

www.pumpsvalves.nl

3 7 0kTOBER, ¥ ANTWERPEN
SCHELDE CONFERENTIE

www.managementproducties.nl

3 127/M 14 0KTOBER ¥ DEN BOSCH
INDUSTRIAL HEAT
AND POWER

www.industrialheatandpower.nl

3 27/M 5 NOVEMBER ¥ ROTTERDAM
EUROPORT

www.europort.nl

1 4 NOVEMBER ¥ ROTTERDAM
ROTTERDAM
ENERGY PORT

www.managementproducties.nl

3 18 NOVEMBER ¥ AMSTERDAM
OFFSHORE CONFERENCE

www.managementproducties.nl

B3 77/M 9 DECEMBER ¥ ANTWERPEN
ANTWERPXL

Www.antwerpxl.com

3 57/M 27 JANUARI ¥ ROTTERDAM
MAINTENANCE NEXT

www.maintenancenext.nl

3 8T/M 10 MAART ¥ ROTTERDAM
STOCEXPO

WwWw.stocexpo.com

B3 127/M 14 APRIL ¥ GORINCHEM
MAINTENANCE

www.maintenance-gorinchem.com

B3 127/M 14 APRIL ¥ GORINCHEM
WORKSAFE

www.worksafe.nl
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AGENDA

12 T/M 14 OKTOBER

INDUSTRIAL HEAT + POWER
In 2050 moet de Nederlandse industrie
volledig circulair zijn, zo dicteert het
Klimaatakkoord. De sector mag dan vrijwel
geen broeikasgassen meer uitstoten. In
2030, en dat is al over tien jaar, moet de
sector minimaal 49 procent minder CO2
uitstoten dan zij in 1990 deed.Bedrijven
met een CO2-emissie groter dan 10 kiloton
moeten van de overheid plannen maken
om die uitstoot te reduceren. Bedrijven die
minder uitstoten, moeten hun maatregelen
melden. Voor investeringen met een

korte terugverdientijd geldt verplichte
implementatie. Een ongekende uitdaging
dus, voor de Nederlandse industrie. Die in
omvang niet onderdoet voor de opgaven in
sectoren als de bouw, veeteelt en mobiliteit.
Een complex vraagstuk is het, dat vraagt om
een integrale benadering. En om koplopers
die het voortouw nemen. Van de bewezen
oplossingen is een deel nog niet rendabel.
Daarvoor zijn vaak subsidies beschikbaar.
Hoe werkt zo’n subsidieaanvraag? Welke
verplichtingen gelden? Welke maatregelen
kan men nemen? Hoe passen bepaalde

de eerste stappen in een roadmap voor
een proces, plant of site - op weg naar

de doelstellingen van 2030 en 2050? Wat
kan men leren van collega’s, leveranciers
en adviseurs? Op Industrial Heat & Power
delen de koplopers hun kennis en doen zij
zaken. Voor professionals in proces- en
energieoptimalisatie zijn deze drie dagen
volgens de organisator ‘the place to be’.

2 T/M 5 NOVEMBER

EUROPORT

Van 2 tot en met 5 november a.s. staat
Europort in het teken van special-
purposeschepen. Europort is de zakelijke
ontmoetingsplaats voor de maritieme
industrie. Met 27.000 professionele
bezoekers en meer dan 1.000 exposanten
behoort Europort tot ’s werelds belangrijkste
maritieme ontmoetingsplaatsen. Het

beursprogramma omvat de sectoren marine,
zeevaart, offshore specials, binnenvaart,
baggerij, visserij, cruise & ferries, workboats
en superjachten. Tot het deelnemersveld
behoren producenten en leveranciers van
scheepsbouw, -reparatie en -ombouw,
voortstuwing en manoeuvreren, elektronica,
communicatie en navigatie, mechanische

en hulpsystemen, dek-, veiligheids- en
speciale apparatuur en maritieme diensten.
Belangrijke bezoekersdoelgroepen van

de vakbeurs zijn scheepseigenaren,

reders, werven, ontwerpbureaus en

andere bedrijven die betrokken zijn bij
scheepsbouwinvesteringen voor zowel
nieuwbouw, reparatie als conversie.
Bijvoorbeeld super intendents, fleet
managers, purchase managers, ship brokers,
technical engineers, project managers en
naval architects.

25 T/M 27 JANUARI

MAINTENANCE NEXT

ledereen die er toe doet in de wereld

van industrieel onderhoud is tijdens
Maintenance NEXT te vinden in Rotterdam
Ahoy. Circa 11.000 onderhoudsprofessionals
en technisch dienstverleners vinden dan de
weg naar de de belangrijkste technologie-
en onderhoudsexpo van de Benelux. Op de
beursvloer kunnen professionals nieuwe
kennis en expertise opdoen en laten
onderdompelen in de nieuwste technieken,
innovaties, technische oplossingen en
hightech-producten die de ruim 250
exposanten op de beurs laten zien. De
Rotterdamse vakbeurs wil uitdrukkelijk

ook fungeren als een netwerkplatform om
kennis en innovaties binnen de sector te
delen, zodat opdrachtgevers, contractors
en toeleveranciers van elkaar kunnen leren.
Maintenance NEXT organiseert daarom
verschillende netwerkbijeenkomsten waar
professionals werkzaam in het industrieel
onderhoud elkaar ontmoeten. (N.b.:
Maintenance NEXT is verplaatst van juni
2021 naar 25 t/m 27 januari 2022)

GROOT in het oplossen van

KLEINE vervoersproblemen.
BESTEL-, VRACHT- , PENDEL- EN PERSONENBUSSEN

www.korpershoek-autoverhuur.nl



Pompetravaini, het “hart” van het bedrijf
Italiaanse superioriteit in de wereld, sinds 1929

Water, Pasta, Olie, Textiel, Wijn, Schoenen, Banden,
Plastic, Glas, fher, Natuursteen, imvel, Pharma, Vis
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MENSEN

DIRK KOPPENOL gaat

zijn werkzaamheden als
portfoliomanager bij SmartPort
combineren met een baan bij TNO.
Daar gaat hij twee dagen per week
besteden aan het ontwikkelen

van onderzoek met en voor het
havenbedrijfsleven.

JEROEN CASTELIJN is op 1 mei
jl. bij Eneco begonnen als director
asset operations. De voorbije
maanden werkte hij bij de GGD
GHOR.

Het laboratorium van Eurofins in
Graauw, Zeeuws-Vlaanderen, staat
sinds 1 mei jl. onder leiding van
NIELS MARTHA. Hij combineert
deze functie met die van directeur
van het Eurofins-laboratorium

in Barendrecht. Hier worden
diervoeding en voedselingrediénten
getest die de haven van Rotterdam
binnenkomen.

Niels Martha

ADRIANA WESTERHOF gaat
Bolster Safety verlaten. Ze werkte
er sinds 2009 als manager of sales.
Westerhof zegt uit te kijken naar
een nieuwe uitdaging.

Vattenfall verwelkomt MELANIE
POORT als woordvoerder. Ze
wordt er verantwoordelijk voor de
warmteportefeuille. Eerder werkte
ze in een vergelijkbare rol bij Nuon
en windturbineproducent Lagerwey.

ANNETTE MURPHY is medio april
benoemd tot managing director voor
Emea bij Lumen Technologies.

CHARLOTTE JORDAAN is weg bij
iTanks. Ze werkte er sinds 2018 als
eventmanager en marketeer. Per

1 junijl. is ze aan de slag gegaan
bij Youth for Christ, waar ze interne
evenementen gaat organiseren.

Charlotte Jordaan

De Goebel Group heeft afscheid
genomen van JORIS JACOBS.

Hij hield zich met sales bezig.

Per 14 juni jl. is hij bij Roymans
Bevestigingsmaterialen begonnen.

RITSE GEMME DE BOER is deze
maand benoemd tot inspecteur-
generaal bij de Inspectie SZW bij
het ministerie van Sociale Zaken en
Werkgelegenheid.

Management Producties
verwelkomde vorige maand
twee nieuwe medewerkers.
FREDERIQUE VAN HELVOORT
en LORENZO ASGARALI zijn er
allebei aan de slag gegaan als
programmamanager.

ARNE HEUTINK heeft RVO.nl verla-
ten na er bijna drie jaar als netwerk-
coordinator te hebben gewerkt. Hij is
per 1 juni jl. bij gemeente Rotter-
dam-stadsontwikkeling in dienst

getreden als teammanager voor
de economische ontwikkeling van
de haven en omliggende maritieme
industrie.

InnovationQuarter heet twee
nieuwe leden van de Raad van
Commissarissen welkom: ELLEN
DE KREIJ en MARGOT WEIJNEN.
De Kreij werkt voor Apax Partners
en Weijnen is bestuurder in de
wereld van onderzoek, wetenschap,
overheid en bedrijfsleven.

LOUIS VAN WIJCK is per 1 juni jl.
begonnen aan een nieuwe baan als
business development directeur bij
SIG Benelux. Hij is oprichter van
Wij ks Afbouwmaterialen.

Louis van Wijck

Het Nederlands Meetinstituut heeft
LARS CORNAX benoemd tot sales
director. Eerder was hij werkzaam
bij Nationale Nederlanden, Unit,
Visma en Wolters Kluwer.

Vorige maand is JANINE
VERWEIJ gestart als directeur bij
brancheorganisatie Geothermie
Nederland. Hiervoor werkte zij
voor Techniek Nederland en was zij
directeur van Energie Nederland.




Muehlhan belooft en maakt waar
Specialisten in staalconservering, steigerbouw en rope access

Interesse in een afspraak? Bel 010-4264960

www.muehlhan.nl
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MAI ELMAR,

directeur van Cruiseport
Rotterdam. De columns
van Mai worden geregeld
afgewisseld met die van
gastcolumnisten.

SAMENHANG EN
SAMENWERKEN

at we aan de slag zijn en blijven, voor

mens, samenleving en ons aller milieu

en daaraan werken in transitie behoeft
geen discussie. Wat wel aandacht, discussie én
actie behoeft is samenhang en samenwerking.

Voor velen, zo niet allen liggen er grote
uitdagingen ter tafel, zeker in Rotterdam en
haar regio. Een regio waarin overigens, vanaf de
Noordzee breed langs de Nieuwe Waterweg tot
en met de Drechtsteden, bijna een derde van de
Nederlandse boterham wordt verdiend.

Ter tafel liggen vele vraagstukken, zoals
uiteraard herstarten en steun maar zeker

ook stikstof, milieu transitie en meer. Dit

naast structurele zaken zoals: Onderwijs

en aansluiting arbeidsmarkt, Bouw, Zorg,

Grote stedenbeleid en New Economy.
Onderwerpen waar een ieder mee aan de slag
is aan verschillende tafels met, ondanks de
moeilijke tijden, enthousiaste en constructieve
ondernemers, werkgevers én overheid. Echter,
aan verschillende tafels!

Er is te weinig samenhang en daardoor
onvoldoende samenwerking, voortgang en
perspectief. Immers, perspectief én zekerheid
is nodig voor een gezond vestigingsklimaat én
investeringsklimaat. Neem bijvoorbeeld het
stikstof dossier waar, door ‘Programma Aanpak
Stikstof’, de vergunningverlening nu al twee
jaar vrijwel nihil is. Nederland zit zo goed als
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‘op slot’. Er kunnen nauwelijks vergunningen
worden verleend, laat staan dat er perspectief
geboden kan worden. Constructieve stappen
worden zelfs vertraagd, duurzame projecten
dreigen buiten de boot te vallen. Dit kan toch
niemands bedoeling zijn.

Er is niemand die zal betwisten dat gezondheid
en milieu een heel groot goed is. Echter, dient
men zich ook te kunnen voeden en huizen.
Daar is een gezonde economie voor nodig.
Het havenindustriéle complex is tussentijds
en tegelijkertijd hard aan het werk én er
worden resultaten geboekt. Dit kan en mag
niet stagneren. Elders in Europa is men in
gezamenlijkheid hard aan de slag en wij zijn
positie aan het verliezen. Wanneer we dit

niet snel en gezamenlijk aanpakken zal dit
banenverlies met zich meebrengen en wordt
onze inzet op brede welvaart verzwakt. Er
zijn grenzen aan wat het bedrijfsleven in een
zogenaamde ‘projectmatige flexibiliteit’ kan
dragen.

Er méet in gezamenlijkheid voortgang en
perspectief worden gevonden en geboden.
Samen aan één tafel dus. We zitten in een
‘once in a lifetime’-transitie. Sdmenwerking,
consistentie (zekerheid) en nog meer bundeling
van krachten is daarvoor essentieel. Het is nu
tijld om gezamenlijk de pas er in te zetten vanuit
samenhang in sémenwerking!
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IN DE JULI-EDITIE

Dr. ir. Marit van Lieshout kan als geen ander
weten hoe de aankomende generatie tegen de
huidige industriéle klimaatuitdagingen
aankijkt. In Europoort Kringen vertelt ze hoe de
laatste vijf jaar als lector energietransitie in de
procesindustrie aan de Hogeschool Rotterdam zijn
verlopen en wat haar verwachtingen voor de

toekomst zijn.

Wie de handschoen past, trekke hem aan.
Veiligheidskundige Jos Putman geeft aan

op welke punten het comfort van persoonlijke
beschermingsmiddelen is verbeterd, en welk
effect dit heeft op het dragen ervan. Ook geeft

Hans Milders van de Vereniging Veilig & Gezond

MANAGEMENT MAGAZINE

Werken (VVGW) een update over de laatste stand
van zaken binnen de brancheorganisatie en

daarbuiten in de markt.

Het Energietransitiefonds is vorige maand
officieel live gegaan. Lees in deze editie het verslag

van de opening.

De VNCI pleit op basis van een onlangs naar buiten
gebracht rapport voor een integrale route naar
klimaatneutraal en circulariteit. ‘Niet alleen de
eigen schoorsteen’, aldus de brancheorganisatie.

Een nieuwe editie van de FERM Update.

En nog heel veel meer!

Wil jij werken aan een veiligere procesindustrie?

Volg dan de opleiding Procesveiligheid!

Werk jij in de chemische procesindustrie en wil jij meer weten over de specifieke risico’s? Volg dan
nu de opleiding Procesveiligheid. Tijdens de opleiding behandelen we natuurlijk de procesveiligheid,
maar ook de organisatie en uitvoering van grote projecten in de chemische procesindustrie.

Tijdens de opleiding komen de volgende onderwerpen aan bod:

e Procesveiligheid e Uitvoering grote projecten/turn arounds
e Procestechnologie en installaties e Externe veiligheid/BRZO/PGS6

® Processchema’s, P&ID’s e Kwalificeren en kwantificeren van risico’s
e Mechanische veiligheid, PED e Explosies

e Maintenance e Gevaarlijke stoffen

e Consequentie kwantificering (QRA, Safeti) e [ncidentenonderzoek

e |nstrumentele beveiliging e ATEX

schriff je snel in, deze
Data: 16, 23, 30 september, 7, 14 oktober, 4, 11 november opleiding zit altjid snel volt

en tentamen op 25 november 2021 _

T o030 2318212 | www.phov.nl | info@phov.nl



Gecertificeerd en
gespecialiseerd op
het gebied

e Sprinkler

e Foam

e Fire detectie
¢ Blusgassen

Om grote (chemische) branden snel te bestrijden is
het mengen van water en schuimvormend middel een
veel toegepasde oplossing. SABO FOAM is als fabri-
kant marktleider op het gebied van schuimen, de Van
Ginkel Groep is de exclusieve dealer voor Nederland.

Enkele kenmerken zijn: Concurrerende prijs,
Biologisch afbreekbaar en een minimale impact op
het milieu / bedrijfsproces.

SABO FOAM schuim soorten o.a.: AFFF; AR-AFFF;
FFFP; AR-FFFP; HYDREX; HYDRAL; Protein basis;
Alchohol resistent; Fluorvrij, etc.

+31 (0)181 - 212 100
Seggelant-Zuid 12a info@ginkel-services.nl
Van Ginkel Concerns 3237 ME Vierpolders www.ginkel-concerns.nl
Sprinklerservices Europoort
Van Ginkel Marine Service
Van Ginkel Beheer en Onderhoud Postbus 133 EE

NF Industrial Fire Pumps 3230 AC Brielle




METAALHANDEL
W. Ketting & Zn B.V.

Samen op weg haar

een duurzame wereld
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Metaalhandel W. Ketting & Zn B.V.
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Metaalhandel W. Ketting & ZN B.V.

Bakkersoordsekade 4-16, Havennr. 2918 T +31(0)10416 92 96

Postbus 674 E info@metaalhandel-ketting.com
3195 ZH Pernis Rotterdam W www.metaalhandel-ketting.com



